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DAS
GEFUHL
PORSCHE

VOR 70 JAHREN BAUTE EINE KLEINE

CHRISTIAN STEIGER MANUFAKTUR IHRE ERSTEN SPORTWAGEN. M
Chefredakteur

MOTOR REVUE RUCKSPIEGEL IST ES EINE LANGE, KURZE ZEIT.

will nicht linger warten. Er ordert ein Auto, fiir das es noch gar keine
Bestellformulare gibt. Also nimmt der Verkaufer beim VW-Handler Hahn in Stuttgart ein Formular,
das er eben in der Schublade hat, streicht die Marke VOLKSWAGEN durch und schreibt von Hand
PORSCHE SPORT dariiber. So lauft es im Jahr 1949, als der erste deutsche Porsche-Kunde seinen
356 bestellt. Wer er war und — vor allem — was dieses kleine, kugelige Coupé fiir ihn war, hat mein
Kollege Thomas Wirth recherchiertund ab Seite 14 aufgeschrieben.

Lange her, diese Episode. Fast so lange wie die Premiere des ersten Porsche-Sportwagens, den wir mit
diesem Heft feiern. Und doch ist es eine dieser Geschichten, mit denen sich die Seele der Marke
sichtbar machen lisst: Der erste Kunde ist Arzt und Kunstsammler, einer, der intensivlebt und schnell
fahrt, der Avantgarde-Filme dreht, ein bewohnbares Museum erdffnet und im Mai 1950 noch genug
Zeit findet, die Herstellung seines Sportcoupés personlich im Werk zu begleiten.

Weil auch nach 70 Jahren nicht alle Porsche-Geschichten zu Ende erzihlt sind, haben wir dieses Heft
gemacht. Es zeigt nicht alle grofartigen Autos der Markengeschichte, weil es dafiir Bicher braucht,
aber es macht das grofie Gefiihl spiirbar, das den Werdegang des kleinen grofien Hauses begleitet hat.
Esbeginnt mit einer Idee, fiir die viel spater der Name Start-up erfunden wird, und einem jungen
Mann, der sich ein eigenes Auto baut, weil er es nirgendwo kaufen kann. ,Das letzte Auto, das gebaut
werden wird, wird ein Sportwagen sein, prophezeit dieser Ferry Porsche spiter. Ich glaube fest daran.
Weil 70 Jahre sich anfiihlen wie ein Tag, wenn esum das Gefiihl Porsche geht. &
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n Gmiind, Karnten, baut

Porsche den ersten

Sportwagen, der seinen

™ Namen tragt. Als Typbe-

- zeichnung dient die

~ laufende Kanstruktions-
nummer — 336.

Mit dem 356 SL startet
Parsche seine famase
Karriere beim 24-Stunden-
Rennen von Le Mans:

Der Wagen mit der Num-
mer 46 erringt den
Klassensieg. |




LUFT UND WASSER : Rund 50 Jahre
Parsche-Entwicklung stehen hier in der Boxengasse,
je zweimal mit Heck-, Mittel- und Frontmotor.

Die Vielfalt der Vierzylinder ist bunt und spannend

FOTOS: HERSTELLER (4)

ES GEHT AUCH OHNE DAS HALBE
DUTZEND: DER VIERZYLINDER
IST PORSCHES VERGANGENHEIT,
GEGENWART UND ZUKUNFT

orsche und Vierzylinder? Das ist eine Verbindung aus
Augenmaf, Sportlichkeit und Alltagsnihe. Und Tradi-
tion nattirlich. Ohne die Vierzylinder- und Volumen-
modelle, die fast 50 Jahre lang in grofien Stiickzahlen
Geld verdienten, hitte es 911, 928, Cayenne und Pana-
mera nie gegeben. Erstals der Boxster den 968 abloste und der Sechszylin-
der-Boxer auch am unteren Ende der Modellpalette zum Normalfall wur-

de, verfestigte sich bei Entwicklern und Kunden das Bild, dass nur ein Por-
sche mitsechs oder mehr Zylindern ein echter Porsche sei.

Und ja, es ist eine romantische ldee, dass ein Porsche ein Elfer sein
muss, aber es passt auch mit weniger Motor. Die Faszination Por-
sche und Vierzylinder hat viele Facetten: Mal spielt sich der Motor
in den Vordergrund, mal sind es Form oder Fahrleistung.

Im einem 356, dessen Ur-Modell Nummer 1 mit einem frisierten
VW-Motor vor 70 Jahren zum ersten Porsche-Sportwagen wurde,
kommt sogar alles zusammen. Auch wenn ein 356 B der frithen
sechziger Jahre weit von den kargen Anfingen entferntist, klingter
immer noch nach Kifer, klacken die Gange metallisch trocken durch
die Schaltkulisse und wélbt sich sich die Karosserie mit ihrer hohen
Giirtellinie umarmend um die Passagiere.

Alle 356 dieser Generation verfiigen iber 1,6 Liter Hubraum. Der
kleinste 356, die ,Dame", leistet 60, der normale 356 Super 75
PS. Ein 180 km/h schneller Super 90 ist die Idealvorstellung eines
klassischen 356, weil er Tempo liefert und unendliche Haltbarkeit
abseits empfindsamer Hochtechnologie garantiert. Sound und
Laufruhe des Boxers begeistern; um richtig schnell zu sein, braucht
es Drehzahlen jenseits der 5000 Touren. Der 356 kann wie selbst-
verstindlich beides und erklirt, wie sich Porsche damals einen Ruf
verdiente, der heute noch nachhallt.

Dessen logische Weiterentwicklung heifdt 912. Dass es ihn gibt,
verdankt er dem 911. Der war Mitte der Sechziger so verflixt teu-
er, dass Porsche die Frage nach einem neuen Basismodell mit einer
Kombination aus bekanntem 356-Motor in der Form des 911 be-
antwortete. Kunden, die einen Porsche wollten, aber keine Héchst-
leistung brauchten, griffen zum rund 4000 Mark billigeren und 100
Kilogramm leichteren 912. Kein Wunder, dass 1965, im Jahr Eins
des 911, doppelt soviele 912 verkauft wurden. >

An einem Viersitzer
versucht sich Porsche
bereits 1951. Als Basis dient
das Modell 356, jedoch

, wachst der Radstand auf
> 2,40 Meter. Er bleiot
4 eine Studie. |

Als America Roadster
schreibt diese betont
ichte, einfache und
offene Sport-Version des
356 Geschichte, Bie
osserie besteht aus
Aluminium. |
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LUXUS: Mit der Zeit wird der Sportwagen 356 zwar feiner, aber der Drehzahlmesser bleibt mittig. Und
der Schliissel steckt Links, LIEFERAN T : Weil Parsche ausgelastet ist, hilft Karmann bei der Produktion.
LEISTUNG: 1,6 Liter Hubraum und 90 PS stecken im Heck, harmonisch und stark

Als Werksrennwagen

hat Porsche den leichten

550 mit Mittelmotor
ntwickelt. Ab 1954 gibt

version, hauptsachlich

o

Fiir die Bundeswehr
konstruiert Porsche den
Typ 597, einen Zuschlag
erhalt das Werk
allerdings nicht. Nach
71, Jagdwagen” ist
bereits Schluss. |

VOLLE LEISTUNG: Inden letzten
Baujahren reift der 356 zur Vollendung. 80 PS sind
1963 super, alles daruber ist teurer Rennsport

+Micky Maus" heif3t der %

B45im Porsche-Jar-
‘gon, ein Nachfolger des
erfolgreichen 550 Spyder.
Er gilt als Zwischen-
stufe zum Typ 718, dem
Spyder RSK. | -1+




PURE ENERGIE: Frihe 912 sind zart-
gliedrige Erscheinungen, die auf schmalen Reifen schnell
sind. Hier gibt es kein Gramm Zierrat zu viel

GLATT: Indie Karosserie integrierte Stof3fanger, ein bekanntes Stilmittel des 356. Chrom ist
1965 noch Pflicht. KL AR : Der sparsame 912 kommt ohne Holz am Armaturenbrett. Finf Uhren
kosteten Aufpreis. ZAHM : Dem Vierzylinder-Boxer fehlt die Bissigkeit des modernen Sechszylinders

2]

Mit Porscheindie
b 1958:




KLAPPE: Zwischen Fahrgastzelle und Kofferraum liegt weit unten der Zweiliter-Boxer von VW.
AUGE: Ferry Parsche wiinschte Kotfligelecken zum Anpeilen der Kurve. Die Scheinwerfer wanderten nach
innen. BUGEL : Mitdem Targa" erfand Porsche Mitte der Sechziger eine neue Wagengattung

. —— NEUES DENKEN: Der 914-Entwurf hat
(L. | weder bei VW noch Porsche Vorganger eder Nachfolger.
Design und Fahrdynamik begeistern noch heute

@
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uhrmann-Motor"
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SCHLANKE LINIE: Dieglatte Form
des 924 zieren modische Lacktdne ganz besonders.
Dieser Sauger tragt Rader i Turbo-Look

PSYCHEDELISCH: Porsche-Hausgraphiker Erich Strenger schuf das berthmte ,Pascha’-Muster
der Sitze. BURGERLICH : Der 125 PS starke Audi-Vierzylinder lauft ruhig, aber wenig drehfreudig.
TECHNISCH: Klappscheinwerfer und Kihlergrill-freie Front erinnern an 914 und 911

FOTOS: HERSTELLER (4)

eil :
Cayman und B@xster
den Code718. | -
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"LETZTER AUFTRITT: Dasbeim92
eingefiihrte Design erreicht beim 968 seine finale
Entwicklungsstufe. Scheinwerfer wie beim grof3en-828

DURCHZUG: Der Dreiliter war 1991 der drehmomentstarkste Vierzylinder der Welt.
AERODYNAMIK: Seitdem 944 tragen bei Porsche alle Vierzylinder-Frontmatortypen einen Heckspoiler.
QUALITAT: Die Rennschale sitzt eng, das Cockpit passt perfekt. Material und Verarbeitung sind von hoher Glte
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STARKER KONTRAST: Viel mattes
Schwarz ist ein Erkennungszeichen der GTS-Version.
| autes Racinggelb betont den Spanaktqr

SCHALTEN: Sechs Ginge sind serienméfig. Das Siebengang-PDK ist toll, muss aber
nicht sein. LEUCH TEN: Der GTS tragt Kajal um die Scheinwerfer und Heckleuchten,
DREHEN: Der Mode-Schalter regelt Motorschérfe und Fahrwerkharte. Sport-Plus ist gut flir die Piste

Als 901 startet der
spatere 911 seine Karriere.
Die Karasserie ist neu,

der Motor ebenfalls: Im
Heck arbeitet ein

130 PS starker Sechs-
zylinder-Boxer. |

Fiir eine Saison .ritt Porsche in der Formel 1 an. Der Typ 804 ist
ein rundum neu konstruierter Rennwagen, angetrieben vam
Motar des Typs 753 (links). Nur vier Fahrzeuge entstehen. |
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Porsche sparte bei Motor und Ausstattung. Drei Uhren im blecher-
ben Cockpit und vier Ginge waren Standard. Fehlt ihm deshalb
etwas? Nicht wirklich. Es passt zum Habitus des 912, dass er nur
das besitzt, was wirklich nétigist. Wie ehedem die ,,Dame"”ist er ein
ernstzunehmender Porsche mit eher genug als zu viel PS. Was den
912 besonders macht, ist der freiwillige Verzicht auf das maximal
Mogliche. Mit ihren Vierzylindern stehen 914-4, 924, 968 und 718
Caymanin der Tradition des 912.

Ein spiter 914-4 als passt da gut ins Bild. Als 914-6 mit dem 110 PS
starken, kleinen Zweiliter-Sechszylinder des 911 ist der Mittelmotor-
sportler begehrenswert und fahrdynamisch eine Wucht. Die ganz gro-
fen Stiickzahlen erzielt aber der 914-4 mit dem Zweiliter-Vierzylinder
aus dem VW-Regal — kein anderer Sportwagen verkauft sich Anfang
der70er besser. Mit 100 PSist der 914-4 2.0 nominell kaum schwicher
als der 914-6. Vier Scheibenbremsen, fiinf Giinge und Targa-Konzept
sind ebenfalls inklusive. Es gehort zu den Eigenarten des spaten V-
Porsche, dass er beinahe immer schneller ist, als er sich gerade anfiihlt.
Dass liegt an dem hervorragend ausbalancierten Fahrwerk und der
gedampften Geriuschkulisse des VW-Motors.

Motor vorn, Wasserkiihlung, ein richtiger Kofferraum - grofSer als
zwischen 914 und 924 kann der Kontrast kaum ausfallen. Porsche
ahnte, das soviel Neues eine gewisse Legitimation bendtigen wiirde
und spannte 1975 bei der Prisentation den Bogen zur eigenen
Historie: , Als rationell konstruierter, wirtschaftlicher Sportwa-

gen tritt der 924 das Erbe des Porsche 356 an.”

Ja, VW-Teile stecken reichlich drin. Und der Motor kommt so-

gar von Audi, aber doch ist der 924 ein eigener Charakter. 356,
912 und 914 sind Sportwagen, der 924 ist Porsches erster klei-
ner Gran Turismo, was ihn in den Augen vieler Porsche-Fans zu
braverscheinenlief3. Gut méglich, dass ausgerechnet er und sei-

ne Nachfolger die Firma gerettet haben. Die Vierzylinder-Typen
924 und 944 brachten Porsche durch unsichere Zeiten, und mit
dem 968 erlebte das Transaxle-Konzept seinen Héhepunkt.

Der grofte Vierzylinder-Typ ist eine Neuentdeckung wert. Der
Motor mit seinen strammen 240 PS liefert machtig Druck und
Drehzahlen jenseits der 6000/min. Auf der Rennstrecke, also
dort, wo Porsche nur den Elfer antreten lie, liegt er fest und
ausgewogen in der Hand des Fahrers undist sehr unspektakular
sehr schnell. Unter den Vierzylindernist er einer der vielen Gip-

fel im Hochland der Porsche-Evolution.

Zwischen 968 und 718 Cayman liegen gut 20 Jahre. Seit dem
Ende des hoch gehandelten 968 Turbo Svon 1993 hat es keinen
Porsche mit Vierzylinder-Turbo mehr gegeben - was damals das
Ende der Fahnenstange war, bedeutet heute den Einstieg in die

Porsche-Welt. Vier sind wieder wer. JAN-HENRIK MUCHE

aYaYa

I T UV TV U T T

718 - VON ALLEM ETWAS

Vier Zylinder, Boxer, Wasserkiihlung, Turbo—gab es in der ein oder
anderen Form alles schon einmal in den letzten 70 Jahren Sportwagen-
bau bei Porsche, natirlich. Die Komhination aller Zutaten in Form

der aktuellen 718-Familie mit Boxster und Cayman war flir Parsche aber
dann doch eine Premiere. Zur Neuausrichtung der Mittelmotor-
Baureihe gehort neben der neuen Nomenklatur 718 auch eine veranderte
Hierarchie: Im Gegensatz zu den Vorganger-Baureihen fungiert

seit 2016 der Cayman und nicht mehr der Boxster als gunstigstes
Angebot fiir den Einstieg in die Porsche-Welt.

Das Antriebskanzept istimmer gleich. Statt eines Sechszylinder-
Saugmotors sitzt beim 718 ein Vierzylinder-Monoturbo in der Wagenmit-
te: Sechszylinder und Biturbo bleiben dem grof3en Bruder 911 vorbehal-
ten. Heute ist schon der kleinste 718 sa stark wie friher das Topmodell
811 Turbo. 300 PS leistet der Zweiliter in Cayman und Boxster, genug

flir 275 km/h Spitze. 350 PS aus 2,5 Liter Hubraum sind es beim S-Modell.
Ganz oben, bis wieder nachgelegt wird, stehen die GTS-Typen. 365 PS
stark, 290 km/h schnell und 76 137 Euro teuer ist das Topmodell

| | ! /
. / N of
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KLASSIK ODER MODER.

Wahl des Vierzylinders stellt sich auch die Frage n
Form und Format. 356 und 812 sind Design-lkonen,
914 und 718 vor allem Fahrmaschinen. 824 und 968
konnen auchim Klassiker-Alter noch praktisch

Anderungen im Regle-

ment lassen Porsche

., | den 907 entwickeln: Als
- Basisdient der Typ 910,

Als Nachfolger des
904 tritt der Carrerab an,
der intern Typ 906
heif3t. Er siegt in zahl-

losen Rennen oder den Antrieb ibernehmen
fahrt, wie in Le Mans, auf Sechs- und Achtzylin-
gute Platze, | = der-Boxer. | /70 .
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. Eine lange Karriere
absolviert der Parsche

Als ,Bergspyder” geht
der ultraleichte Porsche
909 in die Geschichte
ein. Der extreme Renn-
wagen startetin

nur zwei Rennen - und
bleibt sieglos. |

B PSSR g

Der 910 fahrt grandiose
Erfolge ein —so bei der
Targa Florio 1967, wo

ein 910/8 vor zwei 910/6
siegt. Doch auch auf der
Rundstrecke sind 910 oft
ganz vorn. | -




DOMNICK

EIN GLAS AUF
=T ;

IHN:
nick scher 15(

raus Il

5.195
ten Porsche

S IST NUR cine Illusion. Denn dieser hellblaue,
sehr frithe Porsche hat nie im strengen Raster dieses Be-
tonbaus geparkt. Ein heftiger Kontrast, dieser Hand-
schmeichler im Auto-Format vor dem Brutalismus der
Architektur. Ob diese Idee Dr. Domnick gefallen hatte?
Grenzen iiberschritt er jedenfalls gerne. Vom Psychiater zum
Unternehmer, vom Kunstsammler zum Regisseur, vom Cellisten
zum Autofan: Dieser Ottomar Domnick, 1907 in Greifswald gebo-
ren, fiillte mit Vergniigen jede dieser Rollen aus. Immer lockte ihn
dabei eine tiefe Begeisterung, ein fast manischer Antrieb.
Domnick ist schon frith besessen von Porsche. Bereits 1948 bestellt er
einen, noch aus ésterreichischer Produktion. Doch Porsche kann nicht
liefern. Im Jahr darauf erneuert er in Stuttgart seine Order, als erster
Deutscher. Der Verkdufer muss noch das Wort VOLKSWAGEN strei-
chen. Von Hand schreibt er PORSCHE-SPORT dartiber. >

ZWEI TRAUME: 17 Jahre nach

(em Forsc Kauf lasst Domnick selr

27

Die grof3e lkone 911: Um 356-Fahrern wie-
Das als 801 gestartete der einen Parsche-
Coupé erhalt Ende 1964 Vierzylinder anbieten zu
seine neue Bezeichnung kdnnen, erganzt der

911. Peugeot hatte 912 ab 1964 das Angebot.
eine Verweghslung Der Motor stammt
befiirchtet. | . ausdem 356C. | |

o
=
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DOMNICK

DURCHGEFALLEN: Die
Einsendungen enttduschen. Kein
Entwurf kann sich durchsetzen

INEUES WAPPEN: 1953 suchen
Porsche und Domnick per hreibung
ein Zeichen fiir die junge Ma

FOTOS: A, EMMERLING (3), HERSTELLER (5}

Im Frithjahr 1950 kimpft Domnick um einen Liefertermin. Er schreibt ~ Fertigung im Karosseriewerk Reutter, wo Porsche sich eingemietet hat.
FerryPorschean: ,Sie werdenverstehen, dassichetwasungeduldiggewor-  Linge erklirtund zeigt, Domnickschaut und staunt —und liefertunablas-
den bin, nachdem ich nun von Monat zu Monat vertrostet wurde.” Und  sig Ideen zur Verbesserung ab. Ferry Porsche und dem damaligen Fir-
erwihnt, dass er schlieBlich soeben auch einen Porsche-Wagen fiir seinen menchef Albert Prinzing schreibt er zahllose Briefe, auch mit Lob: ,Ich
Bruder bestellt habe, der seine Karriere als bekannter Dokumentarfilmer habe absolutes Vertrauen in Thrjunges Werk", versichert Domnick: ,Der
nochvorsich hat. Wagen wird seinen Weg machen*

Als sie sein Auto im Mai 1950 endlich bauen kénnen, so erinnertsichheute  Am26.Mai 1950istesendlichsoweit: Ottomar Domnick 6ffnet die Flasche
Porsche-Urgestein Herbert Linge, derim Juni seinen 90. Geburtstagfeiert  Sekt, die er mitgebracht hat. Vor ihm steht sein nagelneues 356 Coupg, ver-
und damals auch in der Produktion tatig ist, kommt jener Dr. Domnick  mutlichdasdritte Fahrzeug, das Porschein Zuffenhausen fertigstellenkann.
tiglich ins Werk. , Alles wollte der sehen, alles Linge fithrt ihn durch die Domnick ist 43, erfolgreicher Psychiater in Stuttgart. ,Ich liecbe meine Au-

. | T ASE7T Porsche und Volks- Nur eine ldee bleibt Im Detail stecken die
1 : wagen entwickeln ge- diese Studie einesum 30  [3f Unterschiede beim 916:
meinsam einen neuen Zentimeter verlangerten Wahrend Porsche den
Spaftwa gen. Der 914 Porsche 911. Der Raum 914/6in Serie anbietet,
“wird mit Vier- und im Heck soll den hin- entstehen vom deut-
ylindermotoren teren Passagleren mehr lich starkeren 816 nur elf
' 96! Platz bieten. | Exemplare, | 1-ia
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tos’, gesteht erspiter: ,Ich spreche von meinen Automobilen wie von Men-
schen, von Partnern” Und Domnick gibt gerne Gas. Kaum hat er den Wa-
gen, brichterauf. Esistim August 1950: ,Gesagt, getan. Kleine Steinchen
spritzen weg auf dem Wege nach Casablanca, wo ich meinen Porsche
dem dortigen Vertreter vorstellte. Domnick akzeptiert in seinem Leben
keine Grenzen, keine Konvention. Sechs heifle Sommerwochen lang
tourt er mit seiner Frau durch das nordafrikanische Land, durchquert
den Atlas. ,Erschopft und hitzekrank” sinken sie abends in ihre Betten,
yaberalswirnach sechs Wochen Afrikafahrtzuriickkamen, warund blieb
allesin Ordnung Der Porsche hat seine Feuertaufe bestanden.

Nochin der Triimmerwiiste des kriegszerstorten Stuttgart hat Domnick
begonnen, wie besessen abstrakte Kunst zu sammeln. ,Diese Zeit nach
dem Krieg war unbeschreiblich: Nie wieder hat es Ahnliches gegeben®,
notiert erin seinen Memoiren: , Hunger nach Brot, Hunger nach Kunst.
Und so reist er, mitten im Aufbau seiner neuropsychiatrischen Klinik,
stindig in die Kunsthauptstadt Paris: , Freitagmittag Start mit dem Porsche,
unter funf, sechs Stunden war es nicht zu schaffen”. Damals gilt selbst die
doppelte Fahrtzeit als enorm schnell.

Domnicks Liebe zum Tempoistlegendir. Lange nach dem Porsche, als er
sich 1967 vom Stuttgarter Architekten Paul Stohrer eine eigensinnig >
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DOMNICK

SAMMLER AUF REISEN:
im Heck dieses 356 aus dem Jahr 1950
schaut sich Domnicks Biiste um

moderne, dsthetisch strenge und dennoch enorm feinsinnige Muse-
umsvilla bei Niirtingen bauen lisst (in einem Landschaftsschutzgebiet,
was Domnick durchsetzt), fithrt er der Uberlieferung nach ein kleines
Notizbuch, in dem er die tiglichen Fahrtzeiten in seine Klinik festhalt.
Injener Phase seines schnellen Lebens fihrt er grole Mercedes-Limou-
sinen, und auch dem Werk in Untertiirkheim setzt er mit seinen stan-
digen Umbau- und Optimierungswiinschen zu: Statt eines Aschers
moge man ihm doch bitte Stoppuhren einbauen, schreibt Domnick ans
Werk. Und keinen Stern auf die Haube pflanzen! Was Daimler jedoch
ungeriihrtignoriert.

Das Schnellfahren allerdings lernt Domnick in seinem 356er. ,Das
Tempo war mitunter Selbstzweck", gibt erspiter zu: ,Ich gebrauchte die
PS, um mich wohl zu fithlen, um voranzukommen. Ich konnte nie bum-
meln.” Flugzeuge, Schiffe und Ziige langweilen ihn. Nie ist er gerne nur
Passagier: ,Hier im Auto bin ich Pilot, Kurvengestalter und Uberholer,
und das Lied meines Motors ist Musik — ich horche und lebe mit und bin
gliicklichim Rausch des riskanten Fahrens.” Karl Heinz Tiirk, Bildhauer
und Freund Domnicks, soll ihn auf gemeinsamen Fahrten nach Miin-
chen stets gebeten haben, doch spitestens ab Ulm zu bremsen. Damit
sie am Ende nicht in Salzburg landeten.

18 /MOTOR REVUE 1/2018
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Domnicktreibenseine Ideen. Pausen? Akzeptierternicht. ,DasLeben:kom-

primiert, engagiert, konzentriert, verlangte seinen Einsatz’, resimiert der
Arzt, der 1953 nicht nur den durch eine hochkaritige Jury zuerkannten
Domnick-Preis fiir abstrakte Kunst ausschreibt, sondern auch einen Wettbe-
werb initiiert, bei dem ein Porsche-Logo entstehen soll - endlich. Hochkari-
tige Kunstschulen sind eingeladen, doch das Ergebnis enttauscht auch den
ambitionierten Amateur: ,Man fand unter den Einsendungen keinwiirdiges,
ansprechendes Symbol fiir diese internationale Sportwagen-Firma.”

Fiir Porsche bringt wenig spater Konstrukteur Franz Xaver Reimspief3
das Wappen auf den Weg. Und Domnick drgert sich: Dieser Entwurf, bis

DIE STIFTUNG
DOMNICK

Das Gesamtkunstwerk aus Wohnhaus
und Museum ist einzigartig: Der vom
Stuttgarter Architekten Paul Stohrer
entworfene Stahlbetonbau dient
Greta und Ottomar Domnick ab 1967 als
Domizil. Heute ist ihre Sammlung
offentlich zuganglich, sonntags von 14
bis 17 Uhr, im Sommer auch samstags.
Dazu kommen Fihrungen, Konzerte
und Veranstaltungen. Informationen:
domnick.de, Telefon 07022/514 14

T G U T HERT

heute giiltig, scheint ihm, dem Sammler grofler abstrakter Maler und
dem erfolgreichen Avantgarde-Regisseur (,,Jonas", 1957), letztlich viel
zu provinziell.

Seinen 356 verkauft er irgendwann, doch der Marke Porsche bleibt
Domnick verbunden, wenn auch nur platonisch. Domnick bewegt vom
Ford Taunus bis zum Iso Grifo, den er besonders liebt, fast alles. Er
streicht um Ferrari herum, kauft sich einen BMW 507 (mit dem er beim
Schauinsland-Bergrennen startet) und die grofiten Mercedes. Doch nie

wieder erreicht eine Liaison die Intensitat, die sein Porscheihm einstbot.
THOMAS WIRTH

verstofen, schheﬁu ch
als Porsche g@b“a it—
und am Ende em grofBer
Erfolg. |

@

Sportomatic nennt
Porsche sein halbauto-
matisches Getriebe,
Auf den Typ 905 folgt
1971 die verstarkte
Version 925, die bis 1981
im Einsatz bleibt. |
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GT-PHILOSOPHIE

~ DEN SCHRIFTZUG ,GT* TRAGT EIN PORSCHE WIE EINEN ORDEN.
| DIE KRITERIEN SIND HART, DIE ANFORDERUNGEN HOCH, DIE AUSLESE.
ST STRENG. NUR DIE WAHREN HELDEN DURFEN IFN TRAGEN
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Als TurboSp '

f eben dem -
Bestseller. | GruppeS |
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993672
1995 | 430 PS

ARRERA GT
03 | 612PS

997 GT3
2006 | 415PS

[ GT3RS 4.0
111 500PS
.

CAYMAN GT4
2015 | 385PS
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996 GT2
2000 | 462 PS

991 GT3
2013 | 475PS

»

996 GT3
1999 | 360PS

W

-

997 GT2 % e

2007 | 530PS

991 GT2RS
2017 |
700PS




Wie ein muskuldser

cE

NTEHLDCK

WOLFGANG KONIG

Den 8924 S bezeichnet
Parsche intern als 946.
Der Zwitter erhalt den
150 PS starken Motor
des 944 behalt jedach
die schmale Karosserie
des 924. | )
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MUSEUMSTOUR Hans-Peter Porsche

TraumWerk
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SCHOPFER UND GESCHOPE: Ferdinand Parsche (5.v.r.) ~ >
hinter einem Austro-Daimler ,Sascha” beider Targa Florio 1922. Am Lenk- A .
rad sitzt der legendare, spatere Mercedes-Rennleiter Alfred Neubauer
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MATTSEE

ANGER-AUFHAM

b
(I
Automuseum
Helmut Pfeifhofer

Ferdinand Porsche
Erlebniswelten

GMUND
inKarnten

MUSEUI\IS-MEILEN; Nach Auf

Salzt terwegs, nacn Matt

ORSCHE - schon der blofle Begriff verheifit
Emotion und Dynamik. Das Wort Museum hingegen
schmeckt nach Stillstand und dem Modergeruch
einer zart angerosteten Vergangenheit. Passt das

iiberhaupt zusammen?

Espasst—nach einerumfassenden Entrimpelung von
Mief, Muffund Musealem. Die spektakulirinszenierten und bizarrin Beton
gegossenen Zeitreisen vor den Pforten des Werks in Zuffenhausen sind der
beste Beweis. Und auch die drei schonen Gedenkstitten im erweiterten
Einzugsbereich von Salzburg, das Automuseum Helmut Pfeifhofer in
Gmiind, das Hans-Peter Porsche TraumWerk in Anger und die
Ferdinand Porsche Erlebniswelten in Mattsee, sprechender Untertitel:
,Fahr(T)raum — Meilensteine der Mobilitat".

Sie beherbergen einen quicklebendigen Mythos, ohne ihn einzusper-
ren. Die Idee ist nicht neu. Als Beleg fiihrt Porsche-Enkel Hans-Peter
Porsche einen Satz des franzésischen Philosophen und Politikers Jean
Jaurés von 1910 an, manche schreiben ihn sogar dem genialischen Ur-
alt-Denker Konfuzius zu: ,Tradition ist nicht das Bewahren der Asche,
sondern das Schiiren des Feuers.”

Die Reise wertistjede vonihnen, zusammen setzen sie das Puzzle Porsche
neuzusammen. Die gemeinsame Botschaft, auch fiir die Jungen verstand-
lich, lautet: Professor Ferdinand Porsche (1875-1951) war der Elon
Musk seiner Ara, ein durch keinerlei Grenzen, Konventionen oder Um-
stande gedeckeltes Genie. Oder gar ein Leonardo des 20. Jahrhunderts.

55)

FOTOS: HERSTELLER (5
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Siege lost der 956:
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1 LUFTIKUS:
Im Gmiind-Coupé
schnurrt ein behutsam
getunter VW-Motor
hinter der Hinterachse
—wie beim Kafer

|
i
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AUTOMUSEUM

2ZUG UM ZUG:
Direkt nach dem Krieg
hielt man sich mit der
Produktion von Seil-
winden (Porsche-Opus
335) iiber Wasser

4 ALTE GARDE:
Helmut Pfeifhofer

am Fenster des Pfort-
nerhauses, davor

der 356 Prototyp, ein
Roadster von 600 kg

3 TARNKAPPE:
DasLicht dieses
Kommandeurwagens
tritt nur durch Schlitze
aus—als Schutzvor
feindlichen Fliegern

S INNENSICHT:
Interieur des Gmiind-
Coupés mit durch-
gehender Sitzbank und
chaotisch besiedel-
tem Armaturenbrett

6 RED BEAUTY:
In den Produktions-
zahlen des Typs 356 C
schlug das schone
Cabrio mit einem
Fiinftel zu Buche




MUSEUMSTOUR

Gmiind ist gewissermaflen Porsche-Urterrain — wider Willen. 1944 liegt
Reichsminister Albert Speer dem Professor in den Ohren, er mdge seine
fiir das NS-Regime iiberaus wichtige Stuttgarter Denkfabrik so rasch als
moglich dem Zugriff deralliierten Bomber entziehen. Der fiigt sich knur-
rend. Der grantige Bohme habe sich ,gewunden wie ein Aal’, berichtet
sein frither Biograf Herbert A. Quint. Hinter dem Pseudonym verbirgt
sich Richard von Frankenberg, Rennfahrer und erster Chefredakteur der
Hauszeitung ,Christophorus” Am Ende votiert Porsche fiir das Karntner
Stadtchen, wo ihn ein schlifriges Ambiente, insgesamt vier Kraftfahrer
und ein verddetes Sigewerk als kiinftige Manufaktur erwarten.

Die Entscheidunghat auch ihre Schonheiten. Im nahen Maltatallockt die
Gaststitte ,Pfliglhof” in Koschach mit kostlichem Wildbraten. In Del-
lach am Worthersee, einen Katzensprung entfernt, gehort dem passio-
nierten Segler ein Haus. Und: Der Familiensitz ,Schiittgut” oberhalb des
Zeller Sees ist nicht aus der Welt, rund dreieinhalb Autostunden iiber den
Katschberg und die Tauern nach Flachau und dann nach Westen via
Wagrain, Lend und Taxenbach, am Ende immer an der Salzach entlang,
Im Sommer fiihrt die Route auch schon mal tiber den Grofiglockner und
festigt Porsches Faible fiir den luftgekiihlten Motor. Die Strecke ist wenig
befahren, und so nutzt sie Sohn Ferry als Windkanal. An Prototypen wer-
den Federn geklebt. Ferry fihrt mit seinem VW Kabriolett, im Heck einen
45-PS-Kompressormotor, nebenher und beobachtet und filmt ihr aero-
dynamisches Verhalten.

JVereinigte Hiittenwerke" nennt die Belegschaft ihren Arbeitsplatz mit
mildem Spott, ein Sammelsurium von Baracken, Werkstitten, Schuppen
und Behelfsunterkiinften wie dem hélzernen ,Pfortnerhaus® der ,Por-
sche Konstruktionen Ges, mb.H" ein paar Kilometer auf8erhalb, als un-
scheinbare Herberge fiir das Konstruktionsbiro. Buchstablich unter den
Hinden von 300 Mitarbeitern entstehen hier zwischen 1948 und 1951
immerhin 53 Exemplare des rundlichen Traumwagens Opus 356/2,
gleichsam als Amuse-Bouche fiir GroBeres.

In Helmut Pfeifhofers Volksschulklasse gehen die Sohne von vier Porsche-
Konstrukteuren. Irgendwann habe er sich gefragt, was die da oben eigent-

GUT HOLZ: Uber solchen Modellen wurde die
Alu-Karosserie des Gmiind-Coupés gedengelt

FLUGELTURER: DerCarrera 6 war der
Nachfolger des 304 und nicht minder erfolgreich

lich machten: ,Ich fuhr hin, und der Virus biss zu. Seitdem hat er mich fest
im Griff“ Mit 18 besitzt er seinen ersten Porsche, dann noch einen und
wieder einen und so weiter. Schliefflich habe seine Frau gesagt: ,Damit
kannst du doch ein Museum aufmachen, hier an der Wiege der Marke
sicher ein Erfolg.”

Das geschieht 1982. Eine geeignete Ortlichkeit gibt es bereits: die ehe-
malige Hofstallung des Salzburger Grafen- und Bischofsgeschlechts
Lodron. Seit 1976 ist sie Eigentum der Familie, 1978 folgte das Parade-
stiick der Kollektion, ein Coupé aus derallerersten Gmiind- Serie mit sicht-
bar, aber siuberlich handgehdmmerter Alu-Karosserie, Chassisnummer
356 0020. Das pioniermiflig Krude mag dieses Leitfossil gar nicht ableug-
nen, eine hiibsch geformte Fahrmaschine ohne jeden Komfort.

Nicht einmal eine Heizung ist vorgesehen, undso gerat trotzrelativmode-
rater Temperaturen selbst der kurze Trip zum , Pliglhof “ auf den Spuren
des Professors zur Zitter-Partie. Ein Stockwerk hoher zeigt ein gelber
Carrera 2, Baujahr 1964, die Modellreihe 356 in ihrer hochsten Subli-
mationsstufe. Seit 2001 fiihrt Christoph Pfeifhofer, 44, die Firma ganz
im Sinne des Vaters, im osterreichischen Motorsport wie etwa beim
,Porsche Alpenpokal® oder beim ,Histo Cup” kein Unbekannter. Sein
rotschwarzer 964 RSR ist nicht das einzige Exponat, dem der energische
Junior auf dem Salzburg- oder Red-Bull-Ring Beine macht.

Die Sammlung umfasst inzwischen 54 Fahrzeuge, Kitbel- und Schwimm-
wagen, alle Sondertypen des 356, alle wesentlichen Extra-Varianten und
RS-Versionen des Elfers. Pfeithofer agiert global: ,Viele interessante
Autosstammen aus Landern wie Portugal oder Argentinien. Manche 550
Spyder zum Beispiel wurden nach dem Renneinsatz einfach dagelassen.”
Damit habe man sich den kostspieligen und umstindlichen Riicktrans-
port erspart und gutes Geld eingenommen. Seit 25 Jahren bindet eine
»Porsche-Strafle Gmiind-Stuttgart” sein Unternehmen an die Zentrale in
Zuffenhausen an wie einst in den Vierzigern: ,So kriegen wir in Abstim-
mung Autos, an die wir sonst nicht rankdmen — wie 2017 einen 962 und
dieses Jahreinen GT1. Die zur Schau gestellten Fahrzeuge wechselnjihr-
lich, was ziemlich konstant 70 000 Besucher pro anno honorieren.

KULT-AHNE: DasGmiind-Coupé nimmt die
Faszination vorweg, die vom Serien-356 ausgeht

FOTOS: HERSTELLER ()
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MUSEUMSTOUR

MEGA-MACHO: 918 Spyder, 2013-15, Hybrid,
mit 4,6-1-V8, BBT PS, 345 km/h,0-10026 s

Im Hans-Peter Porsche TraumWerk kommt das staubige M-Wort Muse-
um nicht einmal vor. Aus gutem Grund — ,Werk“ bedeutet, dass hier stin-
dig Unterhaltung vom Feinsten produziert wird. Der Charme besteht
nicht zuletzt im Wechsel: ,Wir méchten ja', sagt Geschiftsfiihrer Oliver
Schwenk, 53, ,dass die Leute wiederkommen’ Inzwischen sind das
80000im Jahr, Tendenz: steigend.

Und Traum? ,Wirnehmensie bei der Hand, und fiir ein paar Stunden wer-
densieausihrem Alltagentfithrt und kénnensichin ihre Kindheit zuriick-
traumen.” Die Vision hinter dem Projekt ist entschieden nach riickwirts
gerichtet — mitten hinein in eine schone alte Welt, toll ausgeleuchtet und
aufbereitet auf dem letzten Stand der Dinge.

Die heutigen Buben und Midels mitihren Smartphones und Playstations
konnten einem nur leidtun, beklagt Patriarch Hans-Peter Porsche, Jahr-
gang 1940. Natirlich hat er sich mit der attraktiven Anlage nérdlich des
Hochstaufens und im langen Schlagschatten der spitgotischen Pfarr-
kirche von Anger selbst einen Herzenswunsch erfiillt und ein Denkmal
gesetzt. Dasbeginntmitder Location. Vor drei Jahren zauberte sieihm der
Berliner Architekt Volker Staab auf die griine Wiese, futuristisch, aber
dennoch im Einklang mit dem Berchtesgadener Land ringsum und eine
mafvolle Kampfansage an das Diktat des rechten Winkels. Selbst der Fufi-
boden entzieht sich den Zwingen des Ublichen, wenn er sich etwa gleich
hinter dem weitlaufigen Foyer in sanften Steigungen und Gefillen hebt
undsenkt. Irgendwie gewinnt man den Eindruck, bei denzum Teilzwang-
los eingestreuten funkelnden Fahrzeugen aus der privaten Sammlung des
Hausherrn handele es sich nur um schmiickendes Beiwerk, eine Vernei-
gungvor dem, was die Familie groff gemacht hat. Selbst bei dem silbernen
550, dem roten 904, dem blauen 912, den seine Mutter 1966 zu Weih-
nachten bekam.

Eine Zeit lang, zwischen 1965 und 71, war Hans-Peter Porsche sogar als
Produktionschefin die Geschicke der damaligen KG eingebunden. Viel
lieber, gibt er freimiitig zu, wire er Tischler geworden. Und: Viel niheram
Herzen als die Autos lagen ihm eigentlich seine Kollektion von histo-
rischem Spielzeug aus der Epoche zwischen 1850 und 1930 auf welt-

DESSEN VORFAHR: 550 Spyder

195
1.5 --4-Zylinder-Boxer. 220 km/h, 0-1008.3

SCHONE PLASTIK: !

04 (CarreraGTS)

1963-65. urspr. 2-1-4-Zyl.-Boxer, 25

3-57,
s

km/h,0-100 5,55

rekordverdichtigen 2500 Quadratmetern und seine Modelleisenbahn.
Sie findet ihresgleichen nur sehr weit weg: in Toronto, wo Jean-Louis
Brenninkmeijer zur Zeit Kanada in seinem Miniature Land noch einmal
im Schrumpfformat erstehen lisst, und im Miniatur Wunderland in der
Hamburger Speicherstadt. Ein Sammler, erzihlt Porsche, sei er schon
damals als Bengel auf dem Schiittgut gewesen, selbst von sonderbarem
Zeug wie Cocktailstiben und Krawatten mit Barchen darauf: ,Feuer vor
allem fiir Mérklin-Eisenbahnen habe ich spatestens 1977 gefangen, alsich
nach passenden Geschenken zum vierten Geburtstag meines Sohns
Daniell suchte, in Bad Reichenhall und diesem winzigen Laden in der
Nihe des Salzburger Neutors.” Im Abonnement bezieht er bald jede neue
Lok der Goppinger Marke. SchlieBlich stapeln sich 450 Kartons voll
Spielzeugin jeder freien Ecke seines Anwesens.

Seit Juni 2015 schafft das TraumWerk ein angemessenes Zuhause, Inzwi-
schen schaut sich Porsches Team weltweit nach Kuriosem und Rarem um.
In Hans-Peter Porsches Mirklin-Mikrokosmos sind ausgewihlte alpine
Panoramenaus Deutschland, Osterreich und der Schweizauf 500 Quadrat-
metern und bis zu fiinf Metern Hohe eingedampft, bestens vernetzt per
Bahn, Bus und sogar per Boot. Die Detailtreue ist faszinierend. Deutlich
macht man die Promenade von Meersburg nebst Bodensee-Geplinker
aus, die Bahnhofe von Leipzig, Freilassingund Géschenen, die Bietschtal-
briicke, hinter der sich ein winziger Wasserfallin die Tiefe stiirzt.

Uberall prisentist die Porsche-Historie mit Schmankerln wie der Stuttgar-
ter Villa am Feuerbacher Weg, dem Gmiinder Konstruktionsbiiro, dem
Werk in Zuffenhausen in den Sechzigern und, immer wieder, dem Pro-
dukt. Biszu 80von 190 Ziigen schnurren permanent eilfertig iiber fast drei
Kilometern Gleislange durch Tunnel und iber Viadukte, gesiumt von
einem tippigen Bestand von 80 000 Biumchen. Der Raum ist knapp, aber
auch die Zeit: Alle 17 Minuten erglihen die Berggipfel neu, bevor Hihne
krihen, die Sonne sich in die Taler ergiefit und eine wimmelnde Geschif-
tigkeit ausbricht. Eine ausgekliigelte Elektronik erzeugt zwischendurch
Wetterleuchten, Donner, Blitz und Regengiisse. Oder ein Feuerwerk
schieBtin den Himmel.
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TRAUMWERK

1 KUHNER
BAU: nureinesvon
zahlreichen Viadukten,
die sich Giber Gebirgs-
talerindrei Landern
spannen

3 PARCHEN:
zwei 356 A1600 aus
dem Baujahr 1957,
vorn ein Coupé, hinten
ein Speedster

mit US-Hardtop

2 KURIOSES &
KOSTBARES:
Dieses filigrane
Marklin-Schwimm-
bad ist ein kost-
bares Sammlerstiick

— 4 NACHTAR-
BEIT: Beieinem

—d‘ul
sche-Handler wird ge-
rade ein 356 C abgela-
den, ein Scheunenfund

DREIBUND: Ha

portie )
neue Kunden. !

fiktiven Schweizer Por-

S§AUTO
MOBIL: Der
Distler-Parsche
Electromatic 7500 FS
wird heute eben-
falls hoch gehandelt

6 MODELL-
HAUS: die beriihmte
Villa Porsche am Stutt-
garter Feuerbacher
Weg, gleichwohl alpin
verfremdet
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1 DREIZACK:
der KdF-Wagen (ab 1938)
mit seinen militanten
Geschwistern Kibel-
(ab 1940) und Schwimm-
wagen (ab 1942)
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ERLEBNISWELTEN

2 STROMER: Das
elegant geformte In-
strumentim Blickfeld
des ,Mixte"-Fahrers
zeigt die Befindlichkeit
der Elektromotoren an

. SACHE: Diesen
| Maja-Wagen von 1908

3STUCK-LOHN:
Der schmucke ADM-R
JJorpedo“von 1929,

130 PS stark, war der
Privatwagen von
Werksfahrer Hans Stuck

trieb Ernst Piéch
(am Lenkrad) 1996 in
England auf

S ZUGPFERD:
120000 Trecker
produzierte Parsche
zwischen 1950 und
1963. Der Traktor-Stadl
enthalt einen Auszug

6 FRUH GEUBT:
Dieser Simulator ver-
mittelt den Jiingsten
einen dberaus lebendi-
gen Eindruck vom
Fahren-damals
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MISCH-FORM: Der Lohner-Porsche mag
der Kutsche ahneln, ist aber seiner Zeit weit voraus

Selbst der Jahreszyklus wird zeitnah abgebildet, mit Schnee am Sem-
mering zum Beispiel oder dem Weihnachtsmarkt aufeinem Platz, auf dem
im Sommer noch vergniigtes Kirmestreiben herrschte. Perfekt scheint das
alles und ist doch eine Dauverbaustelle: ,Im vorigen Jahr", berichtet Oliver
Schwenk, ,veranstaltete der NSU Ro 80 Club ein Meeting in Waging am
See, mit 424 Teilnehmern. Dahaben wir hier gleich eine kleine Kollektion
von Modellen in die Landschaft gestellt, in den Originalfarben lackiert."
In den Ferdinand Porsche Erlebniswelten 40 Kilometer nordostwirts
sind die Autos ilter als das Personal. Der Mann, dessen Wiinsche hier
Wirklichkeit wurden, ist Porsche-Enkel Ernst Piéch, Jahrgang 1929. Den
»Gralshiiter des grof3viterlichen Erbes” nannte ihn der ,Stern" kiirzlich.
Das feinperlige Festgetrink, mit dem zur Eréffnung am 15. Juni 2013 an-
gestoflen wurde, produziert der alte Herr selbst an seinem Winter-Wohn-
sitz, ,Danebury English Sparkling Wine", seit den Neunzigern auf Fla-
schen gezogen zu Stockbridge in der Grafschaft Hampshire. Englische
Weine zihlen nicht unbedingt zu den feinsten Kreszenzen dieser Erde,
aber die Qualitit ist erstaunlich, Tendenz: steigend. Der Klimawandel hat
auch sein Gutes.

Der historische Fuhrpark — im Augenblick 34 Automobile und 20 Trak-
toren - fithrt hingegen direkt zuriick zu den Wurzeln. ,Wir haben uns auf
den Zeitraum zwischen Kutsche und KdF-Wagen spezialisiert”, sagt
Jakob Iglhauser, 42, rithriger Geschiftsfihrer seit 2015. Der Fokus liegt
damit vor allem auf Porsches Wiener Schaffen fiir die ,k. u. k Hofwagen-
fabrik Jacob Lohner® und fiir Austro-Daimler.

Einige der Preziosen sind wahre Meilensteine der Mobilitét, der Lohner-
Porsche ,Mixte” von 1901 zum Beispiel, ein Hybrid-Fahrzeug, bei dem
ein 5,5-Liter-Verbrennungstriebwerk die elektrische Energie fir die bei-
den vorderen Radnaben-Motoren generiert. Oder der ,Prinz-Hein-
rich-Wagen“von 1910in windschlipfiger Tulpenform. Oder der, Kaiser-
wagen’, dem Auto-Verichter Franz Joseph I anno 1911 zum Geschenk
gemacht. Die Staatslimousine zeichnet sich durch ungewéhnlichen
Hochwuchs aus. ,Der Kaiser beugt sein Haupt nur vor Gott”, pflegte
Franz Joseph zu renommieren. So musste sich Majestit nicht verbiegen.

aYaYe

HOCH-FORM: Der Kaiserwagen” kann auf-
recht betreten werden, wie es Majestat forderte

SUPER-FORM: Beider Targa Florio 1922
belegte der 1,-l-,Sascha” Platz 19

90 Prozent seiner Schiitzlinge seien fahrbereit, sagt Jakob Iglhauser sach-
lich, bis Ende des Jahres sollen es alle sein. Selbst der betuliche Lohner-
Porsche wird gelegentlich vom Sockel geholt, wie 2011 fir die traditio-
nelle Fernfahrt London-Brighton, Pilot: Ernst Piéch. In der buckligen
Wasserwelt rund um Mattsee sind die koniglichen Karossen der Kollek-
tion ,fahr(T)raum"bekannte Erscheiniingen. Die Publikumsreaktion ist
durch und durch positiv, Winken und ein fréhliches ,Hallo" tiberall. Alte
Autos stimmen selbst den drgsten Wutbiirger versdhnlich. Man kann sie
fiir Events aller Art mieten, vor allem, wenn sich in dem Stidtchen wieder
einmal zwei Menschen entschlossen haben, den Bund fiirs Leben zu wa-
gen. , Wir hoffen dannimmer, dass Herr Piéch nicht selber fahren mochte”,
lasst Iglhauser durchblicken. ,Erist ein Racer.”

Gerne streut man auch weiter wie vor kurzem anlasslich zweier indischer
Hochzeiten in Wien. Vorsichtshalber seien seine rollenden Klassiker von
sechs stimmigen Security-Minnern eskortiert worden, erinnert sich
Iglhauser: ,Die Inder gehen bei diesen Gelegenheiten tiber Tische und
Binke und machen auch vor einem Autodach oder einer Motorhaube
nicht halt.” Oberstes Ziel: Die Begegnung mit der Mobilitit von einst soll
zur ganzheitlichen Erfahrung werden: ,Wenn du in einem modernen
Auto die Tiir zuschligst, sperrst du die Welt aus, mithin das Mechanische
des Fahrens. So ein Austro-Daimler dchzt, knattert, vibriert und riecht”,
schwérmt Iglhauser. Auch Kinder diirfen teilhaben, wenn sie beispiels-
weise im Simulator auf einem Porsche-Trecker tiber virtuelle Flachgauer
Feldwege rumpeln.

Der Terminkalender der ,Erlebniswelten” ist prall gefillt, das Programm
bunt. So gab es eine Formel-Vau-Sonderausstellung, Stuntman Erich
Glavitza zeigte seinen Film tuber die Dreharbeiten zu Steve McQueens
Le-Mans-Epos von 1970, und der Wiener Restaurierungs-Kiinstler

Alexander Diego Fritz prasentierte seinen Lindner-Porsche, jenen wahr -

gewordenen DDR-Mannertraum, den er aus einer Rostlaube sublimiert
hat. Bei 40000 Besuchern wie im vorigen Jahr wird es nicht bleiben.
Smartphone und Playstation sind keine Konkurrenz. Nicht einmal die
VR-Brille.

HARTMUT LEHBRINK

FOTOS: HERSTELLER (4)
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